COMO BICICLETAS, CARROS,
MOTOS, ONIBUS, CALCADAS,
TRENS E METROS FAZEM NOSSA

VIDA MELHOR (0OU PIOR)?




JA REPAROU QUE 0 MODO COMO
A CIDADE FUNCIONA FAZ TODA
A DIFERENCA NA SUA VIDA?

0 acesso a oportunidades de trabalho, escolas, postos de saUde,
pracas, parques, comércio, cultura e servicos € fundamental.
Para termos uma vida boa precisamos ter direito a cidade!

Direito a cidade é um conceito que diz respei-
to & forma como as pessoas usam o espago
urbano. Segundo esse conceito, todos os ha-
bitantes de uma mesma cidade tém o direito

de usufruir dos seus espagos e servigos. “UMA CIDADE TEM DE SER ACESSIVEL PRA TODO
E mais: eles também tém o direito de partici- MUNDO: PARA OS IDOSOS, PARA AS CRIANCAS,
par da construgdo desses espagos e servigos. INDEPENDENTE DA CLASSE ECONOMICA, DO GENERO

E DA RAGA. QUE TODO MUNDO POSSA ACESSAR
A CIDADE E CONSTRUIR A CIDADE.” AMANDA
Infelizmente, o que acontece na prdtica é muito
diferente. Existem vdrias barreiras que impedem
as pessoas de acessar 0s espagos e servigos de
uma cidade. Quem mora longe, por exemplo, E %
tem mais dificuldade de ir até o centro, onde é
possivel resolver diversas demandas cotidianas.

Mas também temos outros tipos de barreiras,
como o racismo.

O RACISMO E TAO ESTRUTURAL

NA NOSSA SOCIEDADE QUE, AINDA
HOJE, A POPULAGAO NEGRA VIVE AS
MARGENS DA CIDADE.

Quanto custa uma passagem de
onibus? E o tempo para o énibus
passar é igual no centro e na
periferia? As mulheres se sentem
seguras em uma rua escura?

E tranquilo andar de bicicleta
junto com os carros? E a pé, até
onde dd para ir?

Essas perguntas nos levam a
uma mesma resposta: quem
mora em bairros com menos
estrutura e tem menos dinheiro
tem mais dificuldade de acessar
o que uma cidade oferece. E os
que mais necessitam de politicas
publicas de mobilidade sdo os
que menos tém acesso ds ins-
tancias de decisdo e gestdo. Ou
seja, as desigualdades (social,
racial e de género) sGo um obs-
taculo para a vida nas cidades.




E PAPEL DO ESTADO PROVER CIDADES
MELHORES, COM OPORTUNIDADES
PARA TODAS E TODOS. MAS ISSO

TEM ACONTECIDO?

Infelizmente, o poder pUblico contribuiu, ao longo de décadas, para a desigualdade urbana
que vivemos hoje. Para reverter esse quadro, precisamos atuar de forma coletiva.

As cidades brasileiras sdo marcadas por
uma organizagdo desigual. Como os
locais mais distantes do centro sdo mais
baratos para se viver, é Id que as pessoas
mais pobres véio morar. Mas elas preci-
sam ir diariamente aos locais mais ricos,
onde est&o os empregos, Os servigos
publicos essenciais e grande parte da
oferta de lazer e cultura.

As mulheres também sofrem para ter
acesso a cidade. Segundo pesquisa

Desiino realizada pelos institutos Patricia Galvdo
d e Locomotiva em 2019, 97% das mulhe-
Eldorado res no Brasil ja sofreram algum tipo de

assédio no transporte publico.

- - - ]

Essa logica se repete hd décadas e
parece irreversivel. Parece, mas ndo
é. Diversos movimentos tém lutado ao

‘

longo de anos para conquistar direi- S6 A LUTA MUDA A ViDA!
tos. Esses grupos ndo apenas conse- O TRANSPORTE ERA SEGREGADO
guiram melhorias para os seus bairros, POR RAGA EM DIVERSAS CIDADES

mas também a aprovagdo de leis que

o pos Estapos UNipos. EM 1955, A
garantem direitos a todas as pessoas. é\

ativista ROSA PARKS Fol PRESA
POR SE RECUSAR A SENTAR NO BANCO
DESTINADO A PESSOAS NEGRAS EM UM
ONIBUS NA CIDADE DE MONTGOMERY,
NO ALaBAaMA. O FATO GEROU UMA
SERIE DE MANIFESTAGGES. UM ANO
DEPOIS, A SEGREGAGAO RACIAL NO
TRANSPORTE PUBLICO FOI JULGADA
INCONSTITUCIONAL EM TODO O PAIS.




Antigamente, as obras que alargavam ruas e erguiam viadutos —
eram vistas com bons olhos: pensdvamos que elas acabariam

com os engarrafamentos! Mas, como mostra a Lei Fundamen- O carro nasceu como um produto

tal do Congestionamento, do economista Anthony Downs, o de luxo e se popularizou depois da
aumento das vias incentiva as pessoas a usarem seus automo- 22 Guerra Mundial, a partir do inte-
veis. Ou seja, combater engarrafamentos alargando as ruas resse dos governos em impulsionar
€ como combater a obesidade afrouxando o cinto. a economia. O marketing também

atuou pesado para transformar o
carro em um objeto de desejo.

VOCE SABIA QUE O ESPACO OCUPADO POR DOIS CARROS E O MESMO QUE
UM ONIBUS OCUPA PARA TRANSPORTAR 50 PESS0AS? Mas logo os problemas come-

Ou QUE NELE cABEM 30 CICLISTAS? garam a aparecer: mortes L
transito, poluicdo do ar, poluigdo
sonord, precarizacgdo do trans-
porte publico e tantos outros.

COSTUMAMOS

PENSAR QUE NOSSA

VIDA VAI MELHORAR SE
COMPRARMOS UM CARRO...

Mas sera que a cidade funcionaria se todas e todos tivessem carros?

QUEM MAIS SOFRE COM O —

EXCESSO DE CARROS?

Sé teremos cidades melho-
A lbégica é invertida: quem MoDOS DE DESLOCAMENTO POR GENERO*: res e mais justas quando os
mais polui é quem menos deslocamentos priorizarem a
sofre com o ar poluido; RS HoMens maioria. Para isso, as cidades
guem menos ocupa es- precisam passar por grandes
paco é quem perde mais mudancgas para que as pesso-
tempo no transito. Ou seja, 581% 4729 as deixem os carros em casa
os danos causados pelo e 8 e prefiram andar de énibus,
excesso de automéveis 19.2% 32% metrd, bicicleta e a pé.
sdo sentidos com mais 7 20,8% 18.8%
forga por quem usa o/
transporte coletivo.

*Dados: Pesquisa de Origem e Destino da
1,9% 2% Sagigssteéqozgaolltono de Belo Horizonte,




39 BILHOES ~ 40 BILHOES

DE REAIS POR ANO DE REAIS POR ANO
arrecadagdo total com gastos com acidentes
impostos da industria de transito no Brasil.*2
automobilistica*!

VOCE SABIA?

Quando uma pessoa
é atropelada por um

carroa 30 KM/H
... elatem 90%

[SS0 SEM CONTAR OUTROS de chances de sobreviver.

CUSTOS RELACIONADOS
A0S AUTOMOVEIS, COMO
POLUIGAO SONORA, DO AR,
MUDANGA CLIMATICA, PERDA
DE TEMPO NO TRANSITO,
DEGRADAGAO DAS CIDADES,
MANUTENGAO DE VIAS, ETC.

Mas quando
o carro estd a 60 KM/H

...as chances caem para 10%?*3

*1 Dados sobre arrecadagdo: Ministério da Economia, 2015
*2 Dados sobre custos dos acidentes de transito: Instituto de Pesquisa
Econdémica Aplicada, 2015.

*3 Dados: Copenhagenize Design Co., 2012

O excesso de carros gera uma
série de problemas, inclusive
para a nossa saude. Os con-
gestionamentos, por exem-
plo, aumentam os niveis de
estresse e agressividade e os
resultados podem ser fatais.

0s modos de deslocamento interferem mais em nossas
vidas do que imaginamos. E importante entender o porqué.

Apesar de ser um direito social previsto na Constituigdo

Federal, o transporte é tratado como mercadoria pelas “DISCUTIR TRANSPORTE PUBLICO E

prefeituras e empresas que operam o sistema. O resultado
é uma estrutura montada para gerar lucro no lugar de
garantir acesso a oportunidades de trabalho, lazer ou cul-
tura, o que acaba levando para o ciclo vicioso da tarifa:

DISCUTIR EMPREGO. MUITAS VEZES,
VOCE MORA EM UM BAIRRO E NAO

CONSEGUE EMPREGO EM OUTRO PORQUE

O VALE TRANSPORTE E RS 8,00 E

0 EMPRESARIO NAO QUER PAGAR.”

. AUMENTO DO
A SRS Piora da quali- TEMPO DE OTAVIO PEREIRA, DIVERCIDADE PL
POLUICAO E
5 dade do trans- VIAGEM
ACIDENTES porte publico
REDUCAO DE Aumento da Em ruas com calcadas largas,
e quantidade de Redugdo de linhas, boa iluminagdo, maior nUme-
€ LoBBY DA carros na rua diminuic&o de qua- ro de comércios, servigos e
INDUSTRIA dro de hordrios pedestres, temos uma maior

sensacgdo de seguranga. E
as pessoas se sentem convi-
dadas a ocupar o espaco. E
como se estivéssemos cui-
dando uns dos outros.

AUTOMOBILISTICA

Queda de receita

das empresas de
transporte

Redugdo do
nimero de passa-
geiros no trans-
porte coletivo

Incentivo a
compra e ao
uso de carros e
motos

CoNsTRUGAO
DE VIADUTOS E Aumento
ALARGAMENTO da tarifa do
DE VIAS transporte “UMA RUA MOVIMENTADA CONSEGUE

GARANTIR A SEGURANGA; UMA RUA
DESERTA, NA0.” JANE JACOBS,
JORNALISTA, NO LIVRO MORTE E
VipA bE GRANDES CIDADES

NAO TEM DINHEIRO
PRO BUSAO OU VAI DE
PULAO

AUMENTO DAS
DESIGUALDADES
URBANAS



A cidade relne varias atividades de lazer e cul-

tura, seja em espagos fechados (como teatros,

cinemas e bibliotecas) ou abertos (como pragas,

parques e ruas). Mas j& reparou que a maior

parte dessas atividades acontece nas regides

centrais? E que alguns bairros e comunidades

ndo recebem nenhuma oferta de lazer? +

Todas e todos tém direito de usufruir os espagos e equipamen-
tos pUblicos. Por que isso nao acontece?

O prego da passagem € um dos principais obstdculos para a mobilidade
das pessoas. Para mudar isso é preciso que os governos financiem parte
das tarifas. Ou até mesmo a tarifa toda. Isso mesmo: tarifa ZERO. Belo Ho-
rizonte viveu essa experiéncia em 1995, quando a Prefeitura implantou o
Passe-Passeio, oferecendo transporte gratuito nos feriados. Imagine como
seria a cidade se todas as pessoas pudessem se deslocar livremente?

“O TRANSPORTE E UM

DIREITO QUE DA ACESSO A

OUTROS DIREITOS”. ANNIE

OVIEDO, TARIFA ZERO BH

“ATUAMOS PARA FORTALECER E
INCENTIVAR A PRODUGAO E CONSUMO

DA CULTURA LOCAL [NA REGIAO DO
BARREIRO, BH], PARA DIMINUIR 0S
DESLOCAMENTOS PELA CIDADE EM BUSCA
DE LAZER, QUE PRA MUITOS E INVIAVEL
FINANCEIRAMENTE.” RODRIGO MATEUS,
INSTITUTO MACUNAIMA

+

VOCE SABIA QUE UM TERGO DA POPULAGAO
BRASILEIRA FREQUENTA APENAS ATIVIDADES
CULTURAIS GRATUITAS? O DADO E DA PESQUISA
CuLTURA NAS CaPiTals, REALIZADA EM 2018.

A juventude é a mais prejudicada
pela falta de acesso ao lazer e &
cultura. Esse problema é agravado
pela dificuldade de deslocamento,
tanto para o centro quanto para a
periferia: muitas vezes é impossivel
ir de um bairro distante a outro com
apenas uma condugdo. Esse cend-
rio € uma forma cruel de invisibilizar
a cultura produzida nas periferias.

Existem ainda outras barreiras:
muitos jovens sofrem preconceitos
e discriminagoes de género, raga,
etniq, classe ou orientagdo sexual
ao circularem nos espagos publicos.

Vem crescendo o nimero de grupos que
propoem agodes de ocupagdo do espago
publico. Ao realizar saraus, shows, festas
e outros tipos de encontros, esses coleti-
vos conseguem intervir na cena publica
- principalmente quando outras estraté-
gias j& se mostraram ineficazes, como o
didlogo com o poder publico - e mostrar
a importancia de se investir em cidada-
nia e cultura. Ocupar o espaco publico
€ uma forma de colocar em pratica o
direito a cidade.



ETEMAVER COM MEIO I —
AMBIENTE, ENCHENTESE em covsodo chuoscado

vez mais fortes, gerando
AQUECIMENTO DO PLANETA aimseie
0 tos de terra. Essa situagdo

é ainda pior nas cidades,

Os problemas que temos visto nas cidades, como inundagoes e desliza- onde grande Plafte do solo
mentos, também tém a ver com o modo como nos deslocamos. SPEmEEEE:

Q INFILTRAGAO NO SOLO <7 EscoamenTo 3 23 EvaPORAGAO

A GRANDE QUANTIDADE DE ESPAGO
DEMANDADA POR AUTOMOVEIS FAZ
COM QUE O SOLO DAS CIDADES FIQUE
COBERTO POR ASFALTO E CIMENTO.
ISSO IMPEDE A ABSORGAO DA AGUA.
ASSIM, QUANDO AS CHUVAS CAEM, A
AGUA DEIXA DE PENETRAR NO SOLO E
ESCORRE PELA SUPERFICIE, ENCHENDO
0S RIOS RAPIDAMENTE. SEM ESPAGO
PARA ESCOAR, 0S RIOS TRANSBORDAM,
CAUSANDO AS ENCHENTES. FLORESTA ARrea RESIDENCIAL Area ursaNA

* Dado: How Urbanization Affects the Water Cycle [Como a urbani-
zagdo afeta o ciclo da dgua], Emily Ruby, 2006.

Além de serem os responsdveis pelo aumento das doen- vo CE SAB'A?

gas respiratorias, os carros contribuem para o aquecimento ¢

global. Em Belo Horizonte, mais de 70% dos gases poluentes Belo Horizonte ¢ a capital brasileira

sdo emitidos pelo setor de transporte - ou seja, por mo- COmM mais CArros Por pessoa:

tos, caminhdes, onibus e, principalmente, carros - enquanto

outras fontes, como aterros sanitdrios, produgdo de energia

elétrica e industria, sdo responsaveis pelos 30% restantes. 2,3 milhdes de carros para 2,5 milhdes de hab.

0 0 Curitiba
0 0 1,6 milh&o de carros para 1,9 milhdo de hab.

1,2 milhdo de carros para 1,5 milhdo de hab.

Sao Paulo

8,6 milhdes de carros para 12,2 milhdes de hab.
* Dado: Plano Municipal de Redugdo de Emissdo dos

Gases de Efeito Estufa (PREGEE), 2014.

Rio de Janeiro

— 2,9 milhdes de carros para 6,7 milhdes de hab.

Fortaleza

As mudangas climaticas também sdo

responsaveis por fortes ondas de calor 1,1 milhdo de carros para 2,7 milhdes de hab.
roliferaca Igum n

€ profiteragao dea gumas doe ¢as, * Dados sobre frotas: Departamento Nacional de Trénsito, 2019.

como a dengue, devido ao aumento Dados sobre populagéo: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisti-
da umidade e da temperatura. ca, projegdo para 2019.

As mudancas climdticas irdo au- Infelizmente, quem é mais afetado pelos efeitos das mudangas clima-
mentar casos e tipos de doencas, ticas € quem menos contribui para elas. Segundo o estudo Andlise de
sobrecarregando ainda mais as mu- Vulnerabilidade as Mudangas Climéticas no Municipio de Belo Horizon-
lheres com tarefas de cuidado em te, as areas da periferia serdo as mais afetadas por eventos extremos.
seus lares e bairros, segundo Rela- Precisamos reduzir as emissdes de poluentes, mas também precisamos
tério Cidades e Corpos, langado em construir cidades capazes de suportar as chuvas e tempestades.

2019, pelo movimento Nossa BH.

JA PENSOU COMO SERIA ESSA CIDADE?



OUTRA CIDADE
E POSSIVEL!

A cidade em que vivemos é resultado de uma série de
fatores, inclusive da nossa agdo sobre ela. E por isso que
diversos movimentos, associagdes, organizagdes e coletivos
tém lutado ao longo dos anos para transforma-la! Os movi-
mentos de bairros, por exemplo, j& lutaram muito para que
o poder publico investisse em asfaltamento de ruas, amplia-
¢do de linhas de 6nibus, construgdo de escolas e implanta-
¢do de postos de satde fora do centro. Hoje, os bairros s@o
melhores do que eram na época dos nossos pais e avos.

Em Belo Horizonte e nas cidades da regido metropolitana,
diversos grupos lutam por uma vida urbana mais justa, sau-
ddvel e acessivel. Essa vida seria mais ou menos assim...



O metrd de Belo Horizonte foi inau-
gurado em 1986. No inicio da sua
operagdo eram apenas 6 estagoes,
ligando a Lagoinha ao Eldorado,

H& anos as moradoras e os mora-
dores de BH escutam a promessa
de ampliagdo do metrd. J& existem
dois projetos: a linha 2, que ligaria

a estacdo Calafate ao Barreiro; e a
linha 3, que ligaria a estagdo Lagoi-

O metré € um meio de transporte

de alta eficiéncia e baixa emissdo.

DIVERSAS CIDADES EM TODO O MUNDO
ESTAO VOLTANDO A USAR BONDES! ELES
SAO UM MEIO DE TRANSPORTE EFICIENTE

E SILENCIOSO, COM CAPACIDADE
PARA TRANSPORTAR CENTENAS DE
PESSOAS EM UMA MESMA VIAGEM,

EMITINDO QUATRO VEZES MENOS GASES
POLUENTES QUE UM ONIBUS.

GRATUITO

QUANDO A PASSAGEM
CUSTA MENOS, SOBRA MAIS
DINHEIRO PARA OUTRAS
coisas. COM ELE VOCE PODE
COMPRAR UM LANCHE, IR EM
UM SHOW, PRESENTEAR UMA
AMIGA. OU SEJA, O DINHEIRO
cIRcuLA Mais! JA PENSOU
NO QUE VOCE FARIA COM SEU
DINHEIRO SE NAO PRECISASSE
GASTAR COM TRANSPORTE?

em Contagem. Hoje ele tem 19
estagdes, ligando a Vilarinho ao
Eldorado, em um total de 28,2 qui-
[6metros de extensdo.

nha a Savassi. As duas propostas,
porém, continuam no papel.

A IDEIA DE UM SISTEMA DE TRANSPORTE
TARIFA ZERO PARECE ILUSAO, MAS NAO E:
DIVERSAS CIDADES JA FUNCIONAM ASSIM.
A MAIOR DELAS E TALLINN, CAPITAL
pA EsTONIA, COM CERCA DE 430 ML
HABITANTES. NO BRASIL TAMBEM TEMOS
DIVERSOS EXEMPLOS, UM DELES BEM PERTO
DE NGS: A CIDADE DE LTATIAIUGU, NA REGIAO
METROPOLITANA DE BH, QUE ANUNCIOU A
GRATUIDADE DO SISTEMA EM 2015,

TODA A CIDADE SE BENEFICIA COM UM
TRANSPORTE PUBLICO DE QUALIDADE,
ENTAO POR QUE SO PAGA A TARIFA QUEM
ANDA DE ONIBUS? EM ALGUNS LUGARES, 0S
IMPOSTOS COBREM O CUSTO DESSE SISTEMA.
EM BELO HORIZONTE PODE SER ASSIM!

A cipbADE TEM 0 FUNDO DE SuBsibIo A0
TRANSPORTE COLETIVO, QUE AINDA NAO
RECEBE NENHUM TIPO DE RECURSO.

GRATUITOQ

O TRANSPORTE IDEAL DEVE
SER GRATUITO E DE QUALIDADE.
ONIBUS DE PISO BAIXO GARANTEM
ACESSIBILIDADE A IDOSOS,
CADEIRANTES E PESSOAS CEGAS!

J& sdo mais de 150 cidades com tarifa zero
em todo o mundo - e o nimero s6 aumenta!
Veja a lista das cidades brasileiras:

“As desigualdades de Belo Ho-

rizonte se manifestam a partir

da concentragdo de oportuni-
dades no centro. E necessdrio

superar esta concentragdo e o
desconforto que muitas pesso-
as sentem ao acessar espacgos
mais nobres da cidade.” Annie

Oviedo, Tarifa Zero BH.

O Tarifa Zero BH luta
por um transporte
justo, de qualidade,
com gestdo demo-
crdtica e tarifa zero.

Agudos (SP)
Anicuns (GO)
Eusébio (CE)
Holambra (SP)
ltatiaiugu (MG)
Ivaipora (PR) Potirendaba (SP)
Marica (RJ) Silva Jardim (RJ)
Monte Carmelo (MG) Volta Redonda (RJ)

Muzambinho (MG)
Paulinia (SP)
Pedro Osério (RS)
Pitanga (PR)

Porto Real (RJ)



A DiverCidade PL é uma coletiva
de Pedro Leopoldo que retne
pessoas para pensar agdes
coletivas na cidade. A ocupagdo
cultural dos espacgos publicos e o
transporte sdo pautas centrais.

Tarifa zero

Financiamento
da tarifa

Maior arrecada-
¢do de impostos

Maior poder de compra
e incentivo ao comércio

Menos conges-
tionamentos e
acidentes

Redugdo de carros

MAIOR SEGURANGA

NO TRANSITO
POLUIGAO

Incentivo ao
uso do trans-
porte coletivo

Aumento da
renda familiar

Aumento do tempo

DiMINUIGAO DA

“A mobilidade urbana é o grande
gargalo da cidade e um limitador
para acesso e participagdo das
pessoas nos espagos. A tarifa é

cara e as ciclovias e ciclofaixas sdo

mal estruturadas.” Otdvio Pereirq,
Divercidade PL.

Aumento do
nimero de
passageiros

Aumento da ofer-

ta de linhas e am-

pliagdo do quadro
de hordrios

“Tem vestigios histéri-
cos do bonde aqui no
bairro. Na rua ltape-
cerica ainda tem um
poste onde o bonde
passava. Foram reti-
rando a mobilidade de
pedestres e priorizando
os carros. Ficaram sé
as passarelas.” Raquel
Alves, Viva Lagoinha.

Onibus passam
mais rdpido e com

livre das pessoas

Diminui¢gdo do
tempo de espera

Mais PESSOAS
NAS RUAS

O que é preciso para melhorar o transporte

coletivo e a mobilidade sustentével?

Melhoria das frotas

Tarifa barata ou
totalmente subsidiada

Corredores exclusivos
Melhoria das calcadas

lluminagdo e seguranga
na cidade

Implementag&o de ciclovias,
bicicletdrios, integrag&o com
o transporte publico

Maior oferta de dnibus
a noite e nas periferias

ONIBUS ELETRICOS, COM
CAMBIO AUTOMATICO E
COM PISO BAIXO.

O PODER PUBLICO PAGA UMA PARTE DA

TARIFA, OU ELA TODA, COMO ACONTECE

EM VARIAS CIDADES DO MUNDO.

PARA AS PESSOAS TEREM
VONTADE DE ANDAR A PE.

PARA ACESSO A
CULTURA E LAZER

mais frequéncia

Belo Horizonte ja teve vdrias
linhas de bonde. Ele circula-
va em toda a regido central

e em diversos pontos mais
afastados, indo até a regido
da Pampulha! O sistema,

que chegou a transportar 73
milhdes de passageiros em
apenas um ano, foi substituido
pouco a pouco. As Ultimas
viagens foram feitas em 1963.
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LAZER PARA

TODAS E TODOS

Os PARQUES EM BH ABREM PELA MANHA E
FECHAM POR VOLTA DAS 18H. IssO SIGNIFICA
QUE AS PESSOAS QUE TRABALHAM DURANTE

TODO O DIA NAO PODEM USUFRUIR DESSES

ESPAGOS. ALEM DISSO, MUITOS BAIRROS NAO

O LAZER NAO ESTA SO NO CENTRO. NEM
A CULTURA E A ARTE. PRECISAMOS
DE INVESTIMENTOS PARA PROMOVER

ESPAGOS E ATIVIDADES CULTURAIS EM
BAIRROS AFASTADOS DO CENTRO E NAS
PERIFERIAS. TAMBEM E FUNDAMENTAL

GARANTIR O ACESSO A ESSES LOCAIS.

CERCA DE UM TERGO DAS LINHAS DE
ONIBUS EM BH DEIXAM DE CIRCULAR
ENTRE MEIA—NOITE E BH DA MANHA. O
NUMERO E AINDA MAIOR NOS FINS DE
SEMANA. PARA VIVER TUDO QUE A CIDADE
OFERECE E FUNDAMENTAL CONTAR COM
OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO A NOITE.
TAMBEM E IMPORTANTE QUE OS PONTOS
SEJAM ILUMINADOS E EM LOCAIS COM
GRANDE CIRCULAGAO DE PESSOAS: QUANTO
MAIS GENTE NA RUA, MAIS SEGURANGA

TEM PARQUES E NEM PRAGAS. PARQUES
ABERTOS ATE MAIS TARDE E PRACAS EM
TODOS 0S BAIRROS, INCLUSIVE NA PERIFERIA,
GARANTEM QUE TODA A POPULAQ&O TENHA
ACESSO AO LAZER E A ATIVIDADES AO AR LIVRE.

O TEMPO PERDIDO NOS DESLOCAMENTOS E AQUELE QUE
FALTA PARA O LAZER. BELO HORIZONTE E A QUINTA
CIDADE NO PAIS EM QUE AS PESSOAS MAIS PERDEM

TEMPO NO TRANSPORTE COLETIVO: SA0 EM MEDIA 59
MINUTOS POR DIA, SEGUNDO ESTUDO REALIZADO EM
2019 PELA MOOVIT. SE AS MULHERES SAO MAIORIA
NOS ONIBUS E METRO, SAO TAMBEM AS QUE PASSAM

MAIS HORAS NO TRANSITO, EM VEZ DE TEREM TEMPO

PARA ATIVIDADES DE LAZER COM A FAMILIA E AMIGOS.

A

A Coletiva da Juventude luta para
garantir o direito ao lazer e a cultura
no bairro Jardim Felicidade, em BH. A
associagdo também debate a crimina-
lizagdo das culturas juvenis e a falta de
acesso aos equipamentos publicos.

PARA TODO MUNDO.

E ESSENCIAL QUE TODAS AS
PESSOAS SEJAM TRATADAS
COM RESPEITO, SETAM RICAS

O Instituto Macunaima
atua pelo desenvolvimento
social e cultural da regido
do Barreiro, em BH.

E POBRES, MULHERES E
HOMENS, BRANCAS E NEGRAS,
HETEROSSEXUAIS E LGBTSs.
ToDAS E TODOS DEVEMOS
TER DIREITO DE IR E VIR SEM
SOFRER QUALQUER TIPO DE
DISCRIMINAGAOQ.

tuto Macunaima.

—

“Buscamos fortalecer e in-
centivar a produgdo e con-
sumo da cultura local para
diminuir os deslocamentos
pela cidade em busca de
lazer, que para muitos é
invidvel financeiramente.”
Dulcinea do Carmo, Insti-

“Nd&o tem uma receita de bolo!
As coisas vao surgindo, as
pessoas vao nos procurando e
comegamos a articular” Mariana
Souza, Coletiva da Juventude.




A VALORIZAGAO DAS PERIFERIAS COMEGA
COM SERVICOS PUBLICOS DE QUALIDADE
PARA TODAS E TODOS, SEM PRECISAR DE
GRANDES DESLOCAMENTOS. JA IMAGINOU
COMO SERIA SE AS ESCOLAS ESTIVESSEM
ABERTAS PARA TODA A COMUNIDADE?
ALGUMAS INSTITUIGOES JA OFERECEM
CURSOS E OFICINAS PARA MORADORES
LOCAIS FORA DOS HORARIOS DE AULA,
ALEM DE DEIXAR 0S PORTOES ABERTOS
NOS FINS DE SEMANA E FERIADOS,
PROPORCIONANDO MAIS UM LOCAL DE
ENCONTRO, CULTURA E LAZER.

O Viva Lagoinha é uma
iniciativa que conecta
pessoas que acreditam
no potencial do bairro
Lagoinha por meio da
economia criativa.

“Vemos que aqui hd falta de vida
noturna, alto indice de pessoas
em situagdo de rua e baixa estima
pelo bairro por parte dos morado-
res. SGo essas trés situagdes que
tentamos mitigar com criatividade
e iniciativas de economia criativa.”
Filipe Thales, Viva Lagoinha.

Os BAIRROS DA PERIFERIA ESTAO
CHEIOS DE EMPREENDEDORES. APOIAR
ESSAS PESSOAS E VALORIZAR A
ECONOMIA E A CULTURA LOCAL.
SEM CONTAR QUE ASSIM E POSSIVEL
ACESSAR SERVICOS, LAZER E CULTURA
SEM ENFRENTAR O TRANSITO!

A DISTRIBUIGAO DAS DIVERSAS ATIVIDADES AO
LONGO DO TERRITORIO E UM FATOR IMPORTANTE
PARA GARANTIR UM AMBIENTE DEMOCRATICO.
O INCENTIVO AO COMERCIO E SERVIGOS NAS
PERIFERIAS PODE SE DAR ATRAVES DE POLITICAS
DE ESTIMULO ECONOMICO, DINAMIZANDO A VIDA
URBANA E ESTIMULANDO A ECONOMIA LOCAL.

O Forum das Juventudes luta pela

constru¢do de politicas publicas a

favor da garantia dos direitos juvenis. O
enfrentamento a violéncia contra as ju-
ventudes também é uma pauta central.

“Tanto o tr@nsito dos jovens
Como a sua permanéncia em
espagos publicos sdo direitos
negados, porque eles sdo
vistos como ‘suspeitos’, como
pessoas que ndo deveriam
estar nesses espacos.” Luana

Isabele, Forum das Juventudes.

O Move Cultura nasceu

do desejo de incentivar as
manifestagdes culturais na
cidade de Contagem. Entre
elas estdo o mapeamento
cultural da cidade e a ca-
pacitagdo de artistas locais.

“Entendemos que a
cultura é um elemento
eficaz de inclusdo social
e promogdo de cida-
dania.” Rafael Aquino,
Move Cultura.



CONViVIO COM AS AGUAS

BELO HORIZONTE E AS CIDADES
DA REGIAO0 METROPOLITANA
SAO CHEIAS DE CURSOS D'AGUA.
COoM O PASSAR DOS ANOS, ELES
FORAM SENDO COBERTOS POR
ASFALTO E SO NOS LEMBRAMOS
QUE ELES ESTAO ALI, VIVOS,
QUANDO ALAGAM.

I |

O Engajamundo é uma organi-
zagdo nacional que redne jovens
para enfrentar problemas am-
bientais e sociais.

VIDAPEDESTRE

Os ACIDENTES DE
TRANSITO ESTAO ENTRE
AS PRINCIPAIS CAUSAS DE
MORTES ENTRE CRIANGCAS
E ADOLESCENTES. DIRIGIR
EM BAIXA VELOCIDADE E
RESPEITAR A VIDA!

MuITAS CIDADES NO MUNDO
TINHAM RIOS QUE FORAM
TAMPADOS POR GRANDES

AVENIDAS — COMO OS NOSSOS.
MAS A0 LONGO DOS ANOS

ELES FORAM REABERTOS E

SE TRANSFORMARAM EM
PARQUES, COM MUITO ESPAGO
VERDE E OPGOES DE LAZER
PARA A POPULAGAO!

JA PENSOU COMO SERIA
A CIDADE COM 0S
CORREGOS ABERTOS E
LIMPOS, COM VEGETAGAO
AO REDOR, FORMANDO
UMA REDE AZUL E VERDE
DE LAZER E CIRCULAGAO?

As CICLOEXPEDIGOES SAO PASSEIOS DE BICICLETA
PELOS PRINCIPAIS CURSOS D'/AGUA DA CIDADE QUE
BUSCAM RESGATAR A HISTORIA DESSES RIOS E AS

INICIATIVAS LOCAIS DE REVITALIZAGAO, COMO A
CONSTRUGAO DE UM PARQUE LINEAR AO LONGO DO
CORREGO DO ONGA, NO BAIRRO RIBEIRO DE ABREU.

“Me encuca a utilizagdo de modais vidrios
nas avenidas sanitdrias da cidade. Elas
poderiam ser percorridas por meios alter-
nativos, como a bicicleta, e revitalizadas
para uso da sociedade, com parques
lineares.” Beatriz Faria, Engajamundo.

— |

Mobilidade ativa
também promove
salde e pode
suprir parte dos

30 minutos
didrios de atividade

fisica recomendada
pelos médicos!

ANDAR A PE £ UMA DAS MELHORES FORMAS
DE SE DESLOCAR. ELA MUDA NOSSA RELAGAO
COM A CIDADE, ALEM DE TRAZER BENEFICIOS

PARA A SAUDE E O MEIO AMBIENTE.

JA FAZEMOS 1SS0 MUITO — 35% DOS
DESLOCAMENTOS EM BH sA0 FEITOS A PE
— E FARIAMOS AINDA MAIS SE TIVESSEMOS
CALGADAS MELHORES E BOA SINALIZAGAQ.



O ESPAGO OCUPADO PELOS
CARROS E ENORME! ELE
PODERIA SER USADO PARA
OUTRAS ATIVIDADES: JA
PENSOU COMO SERIA SE
CADA BAIRRO TIVESSE UMA
HORTA COMUNITARIA?

QUANDO UMA CIDADE TEM
MUITAS CICLOVIAS, MAIS PESSOAS
USAM A BICICLETA. A MAGRELA
E UMA EXCELENTE FORMA DE
DESLOCAMENTO PARA PERCORRER
PEQUENAS E MEDIAS DISTANCIAS:

RAPIDA, BARATA E NAO EMITE
NENHUM TIPO DE POLUENTE.

Se eu ndo posso entrar com minha bicicleta no buséo, onde ela

vai ficar?

A falta de integragdo modal limita o uso da magrela nas cida-
des. Na pesquisa Descobrindo como BH Pedala, realizada pela
BH em Ciclo em 2016, quase todos os participantes responde-
ram que usariam mais a bicicleta se houvesse maior integragdo

com outros modos de transporte.

BH tem um Plano de Mobilidade por Bicicleta, o PlanBici, de-

senvolvido em 2017 pela BH em Ciclo em conjunto com alguns
orgdos da Prefeitura. O PlanBici prevé uma série de agdes para
melhorar a infraestrutura para ciclistas na cidade e incentivar o
uso da bicicleta, como a construgdo de ciclovias e ciclofaixas, a

integragdo modal e a realizagdo de campanhas educativas. A
atual gestdo ndo executou nenhuma das agdes previstas.

A BH em Ciclo busca promover a bicicleta
como meio de transporte. A associagdo re-
aliza pesquisas, pedaladas e reunides para
incentivar o uso da magrela e atrair investi-
mento do poder publico para melhoria da
estrutura ciclovidria da cidade.

“A bicicleta é uma ferramenta de acesso
democrdtica. As pesquisas que a gente faz
mostram que a grande maioria dos usudrios
de bicicleta em BH ganha até trés saldrios
minimos.” Amanda Corradi, BH em Ciclo.

BH JA PLANETOU A IMPLANTAGAO
pE 1.000 KM DE REDE CICLOVIARIA
ATE 2030! O 0BIETIVO E QUE 6%
DE TODOS 0S DESLOCAMENTOS DA
CIDADE SE DEEM DE BICICLETA ATE
LA. MAS DE NADA ADIANTA SE
0S PLANOS CONTINUAM NO PAPEL,
POR ISSO PRECISAMOS FICAR
DE OLHO E COBRAR DOS NOSSOS
REPRESENTANTES A IMPLANTAGAO
DESSES PROJETOS.

O Bike Anjo BH é um coletivo que
ensina pessoas de todas as idades a
andar de bicicleta e a usar a magrela
como meio de transporte na cidade.

“Lutamos por um local mais aces-
sivel para pedalar. J& que nés ndo
temos ciclovias, pelo menos quere-
mos mais liberdade e respeito para
pedalar entre os carros, no transi-
to.” Javert Denilson, Bike Anjo BH.

* Fonte: Plano de Mobilidade de
Belo Horizonte, PBH.



DEMOCRACIA NA PRATICA

TARIFA
ZERQ
RIOS CICLOVIAS
LIMPOS
TRANSPORTE
PARQUES PUBLICO E DE
ABERTOS QUALIDADE

DIREITO A CIDADE TAMBEM E O DIREITO
DE TRANSFORMAR A CIDADE. EXISTEM
VARIAS FORMAS DE FAZER I1SSO, UMA
DELAS E VOTANDO EM REPRESENTANTES
QUE LUTAM POR UM AMBIENTE MAIS
SAUDAVEL E POR DIREITOS IGUAIS PARA é/
TODAS AS PESSOAS. QUANTO MAIS AS
CIDADAS E 0S CIDADAOS SAO OUVIDOS,
MAIS A CIDADE SE PARECE COM ELES!

Podemos usar a legislagdo como ferramenta de luta! Para isso, é
preciso conhecer um pouco mais sobre ela. Veja algumas leis im-
portantes para exigir o cumprimento do nosso direito a cidade:

A nivel nacional:

« Estatuto das Cidades (Lei n® 10.257/2001)
Politica Nacional de Mudanga do Clima (Lei n® 12.197/2009)
{ Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n® 12.587/2012)

A nivel local (Belo Horizonte):

V Politica Municipal de Mitigagdo dos Efeitos da Mudanca Climdtica
(Lei n® 10.175/2011)
Plano Diretor de BH (Lein® 11.181/2019)

{ Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte

A

Piseagrama é um coletivo editorial dedicado a
pensar outros mundos possiveis. Em 2012, o grupo
langou a campanha ndo eleitoral, com cinco pro-
postas para as cidades brasileiras.

e

“As campanhas eleitorais tinham
cartazes com uma foto, um nome
e um ndmero. E nenhuma propos-
ta! Naquele ano, decidimos sobre-
por os cartazes dos politicos com
essas 5 propostas para as cidades.
Sdo pilulas de utopias urbanas
urgentes, que até hoje seguem cir-
culando pelas cidades.” Fernanda
Regaldo, editora da Piseagrama.

L

y

O Movimento Nossa BH acompa-
nha e propde politicas publicas
para o municipio.

“Olhando para o orgamento de
mobilidade da cidade, para os de-
bates feitos sobre mobilidade, por
exemplo, vejo a auséncia de uma
perspectiva de género e raga.”
Luana Costa, Movimento Nossa BH.

Existem vdrias formas de participar e
transformar a cidade.

Algumas delas sdo feitas em articulagdo com
o poder publico, como quando participamos

de reunides e cobramos agdes concretas dos

representantes do Estado.

Outras sdo feitas apesar das instituicoes,
como as atividades que organizamos em
nossos bairros, com nossos vizinhos, que con-
tam apenas com o apoio da comunidade.

Também podemos agir para pressionar o
Estado: fazer manifestagbes para reivindicar
um direito que nos é negado, por exemplo, é
um ato legitimo - e garantido por leil



Agora que voce ja sabe que todos podemos transformar a cidade para melhor, € hora de
AGIR! Listamos abaixo algumas formas de comegar:

. BH em CicLo: MicrépPoLIs:
1. Converse com seus pais,
e ; BHEMCICLO.ORG MICROPOLIS.COM.BR
irmdos, parentes, amigos, cole-

o q . ~ BHEMCICL( C | ICROPOLI
gas, vizinhos. Entenda quais sdo McicLo OLETIVOMICROPOLIS
os problemas que as pessoas BHEMCICLO MICROPOLIS.COLETIVO
da sua rua, do seu bairro ou da
sua cidade vivem e procure sa- Bike ANgo: Move CuLTuRrA:
ber se algo tem sido feito para BIKEANTO.0RG MOVECULTURA.ORG.BR
mudar essa realidade. BIKEANTOBH MOVECULTURA

BIKEANTOBH MOVECULTURA
COLETIVA DA JUVENTUDE: Nossa BH:
. COLETIVODATUVENTUDEOLGABENARIO. NOSSABH.ORG.BR
2. Vote com responsabilidade!
< .. BLOGSPOT.COM MoviIMENTONOSSABH
E nas eleicdes que escolhemos
s COLETIVODATUVENTUDE MOVIMENTONOSSABH
as pessoas que irdo pensar
COLETIVODATUVENTUDE

e elaborar politicas publicas

para toda a cidade. O que PISEAGRAMA:

elas definem afeta a vida de DiverCipADE PL: PISEAGRAMA.ORG
todas nds. Por isso é tdo im- DIVERCIDADEPL REVISTAPISEAGRAMA
portante escolher bem quem DIVERCIDADEPL REVISTAPISEAGRAMA
ird nos representar.
ENGATAMUNDO: TARIFA ZERO:
ENGAJAMUNDO.ORG VOCEPODEPAGARMENOS.COM.BR
y— TV AR
ENGATAMUNDO TARIFAZEROBH
3. NGo se esqueca que o
voto e ‘;O uma parte dlc: prg- FOrRUM DAS JUVENTUDES: Viva LAGOINHA
cesso. Siga acompanhando
9 P FORUMDASJIUVENTUDES.ORG.BR VIVALAGOINHA
o trabalho da sua represen-
. FORUMDASTUVENTUDESBH VIVALAGOINHA
tante e cobrando melhorias.
FORUMDASTUVENTUDESBH

INSTITUTO MACUNAIMA:
INSTITUTOMACUNAIMA.ORG.BR

4. Crie um grupo com vizinhos, INSTITUTOMACUNAIMA

amigos e familiares ou parti- INSTITUTOMACUNAIMA

cipe de algum movimento, or-

ganizagdo ou coletivo na sua

cidade. Se vocé sentiu afinida-

de por alguns dos grupos que Coordenagcdo editorial: Fernanda Regaldo, Leticia Birchal,
comentamos nesta cartilha, Luana Costa, Roberto Andrés

entre em contato pelas redes: Pesquisa e Redagdo: Juliana Afonso

Projeto grafico: Micropolis

Colaboragdo: André Veloso, Arthur Bugre, Carlos Campos,
Juliana Moreira, Leticia Birchal, Luana Costa e Marcelo Cintra
Revisdo de portugués: Prussiana Fernandes

Readlizagdo: Apoio:

Nossa =‘\\’)) ‘“CS



